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Abstract (Basic): EP 240747 A 

The window roller blind has a spring-loaded winding shaft in a 
base, while an actuator engage a pull-rod at the free end of the blind, 
and near the shaft, to unwind it. The actuator (15) is resistant to 
bending loads at right angles to the plane of the extended blind (11). 

On extension it moves parallel to this plane, forming the only gude 
for the pull-rod (9) in any position. It pref. comprises levers hinged 
on the base and sliding along the pull-rod between the rest and 
extended positions under the action of a drive mechanism (31) . 

ADVANTAGE - No need for rigid guides. 
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Abstract (Equivalent): EP 240747 B 

A window roller blind, more particularly for motor vehicles, having 
a winding shaft (8) which is pivotably mounted in a base (4) and has a 
spring device (12) prestressed in the rolling-up direction and to which 
the web (11) of the roller blind is attached by one edge, its other 
edge being attached to a pull rod (9) engaged, for unwinding the web 

(11) of the roller blind against the prestressing of the spring device 

(12) , by at least one actuating element (15,71), moving in a plane 
parallel with the plane of the web (11) of the roller blind when said 
web is rolled out, of an actuating device disposed in the zone of the 
winding shaft (8), a driving device (31) being associated with the 
actuating device for the remote-control unwinding of the web of the 
roller blind, characterized in that the actuating element (15,71) is 
substantially resistant to bending at least in a direction 
perpendicular to the plane of the roller blind web defined by the 
unwound web (11) of the roller blind, and solely the actuating element 
(15,71) resistant to bending in each of its positions guides the pull 
rod (9) in the direction perpendicular to the plane of the web of the 
roller blind. (22pp) 

Abstract (Equivalent): US 4836263 A 

A wind-up roller is biassed in the wind-up direction and is 
rotatably journalled in a base and on which shade or screen web is 
secured with one end. The other edge of the web is mounted in an end 
rail, which is engaged by at least one extension element of an 
extension structure located in the vicinity of the wind-up roller. The 
web is unwound counter to the biassing of the spring mechanism for the 
wind-up roller . 

To enable dispensing with additional guide elements for the end 
rail, which support the window shade in the direction at right angles 
to the spread-open web, the extension element is rigid, at least in a 
direction at right angles to the plane of the web defined by the 
extended web. When the web is extended it can move in a -plane parallel 
to this plane of the web. 

USE - Window screen or shade, in particular for motor vehicles. 

(18pp) 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Fensterrollo, insbeson- 
dere fur Kraftfahrzeuge, mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Anspruches 1 . 

Ein soiches -gattungsgemaBes - Fensterrollo ist 
aus der DE-A 3 226 400 bekannt. Dieses Fenster- 
rollo enthatt einen kastenartigen Sockel, in dem ne- 
ben der Wickelwelle auch die Antriebseinrichtung 
zum fembetatigten Ausfahren der Roliobahn unter- 
gebracht ist. Die Betatigung der Roilobahn erfoigt 
mittels eines biegeelastischen Schubgliedes, des- 
sen freies Ende mit der Zugstange der Roilobahn 
verbunden ist und das neben dem Fenster in einem 
geschlitzten Rohr durch die Antriebseinrichtung 
vorschiebbar ist Das Rohr ubemimmt deswegen 
beim Ausfahren der Roilobahn die Fuhrungsfunkti- 
on und sorgt dafur, daB sich die Roilobahn ord- 
nungsgemaB vor dem zu schOtzenden Fenster be- 
findet 

Diese in der Praxis sehr bewahrte Konstruktion 
vermeidet Antriebs- und Betatigungselemente, die 
der Wickelwelle gegenuber am anderen Ende des 
Rollobahnendes notwendig waren. Es treten deswe- 
gen auch ketne Verringerungen der Kopffreihert 
fur die Fondinsassen eines Kraftfahrzeuges auf, 
vor dessen stark schrag geneigten Heckscheibe 
das bekannte Fensterrollo vorgesehen ist. 

AuBerdem erieichtert sich bei der bekannten Kon- 
struktion wesentlich der nachtragliche Einbau. 

Allerdings bleibt bei dem bekannten Fensterrollo 
das Fuhrungsrohr unabhangig davon. ob die Roilo- 
bahn aus- oder eingefahren ist, immer sichtbar. 

AuBerdem kann das bekannte Fensterrollo nicht 
bei Kraftfahrzeugen mit Heckklappe verwendet 
warden, weil sich dort beim Offnen der Heckklappe 
die Abstande zwischen der Hutablage und der 
Oberkante des Heckfensters andem, was zu einem 
Ausrasten des Fuhrungsrohres aus seinem oberen 
Haltestuck fuhren wQrde. 

Bei einem aus der US-A 1 630 416 bekannten Fen- 
sterrollo sind zwei im Bereich der Enden der Wickel- 
welle schwenkbar angebrachte Hebel vorgesehen, 
deren beide freie Enden gle'rtend mit der Zugstange 
verbunden sind. Das Ausfahren des bekannten 
Seitenfensterrollos erfoigt von Hand, indem die 
Zugstange von der Wickelwelle weggezogen wird. 
Dabei wickelt sich die Roliobahn entgegen der Kraft 
der in der Wickelwelle befindiichen Feder ab. 
Gleichzeitig hiermit schwenken die Hebel nach au- 
6en, die bei vollstandig ausgefahrenem Rollo recht- 
winklig zu der Achse der Wickelwelle verlaufen und 
die Zugstange unterstutzen. Die Hebel verhindern 
solange ein emeutes Aufwickeln der Roilobahn, bis 
sie ebenfalls von Hand in Richtung auf die Wickel- 
welle eingeklappt werden. 

Ausgehend hiervon (DE-A 3 226 400) ist es Auf- 
gabe der Erfindung, ein Fensterrollo, insbesondere 
fQr Kraftfahrzeuge zu schaffen, das unter Beibe- 
haltung der Vorteile des gattungsgemaBen Fenster- 
rollos ohne starre Fuhrungsglieder auskommt 

Erfindungsgem§B wird diese Aufgabe durch ein 
Fensterrollo mit den Merkmalen des Anspruches 1 
gelost. 



Die Verwendung des steifen Betatigungselemen- 
tes, das sich beim Ausfahren der Roilobahn in einer 
zu der Roliobahn paralielen Ebene bewegt, macht es 
moglich, im Kraftfahrzeug starr installierte FOh- 
5 rungseinrichtungen, die den Weg der Zugstange 
festlegen, zu vermeiden. Der Bewegungsweg der 
- Zugstange wird bei dem neuen Fensterrollo in sei- 
ner Langsrichtung durch die Seitensteifigkeh der 
Roilobahn in dieser Richtung festgelegt, wahrend 
10 der Weg senkrecht dazu durch den Bewegungsweg 
des Betatigungselementes definiert ist. Die 
Zugstange wird deswegen auch ohne FGhrungsglie- 
der in zwei zueinander senkrechten Richtungen 
zwangslaufig gefuhrt 
15 Andererseits ist bei eingefahrener Roilobahn 
auch* das Betatigungselement mit zuruckgefahren 
und damit auBer Sicht, denn es befindet sich standig 
zwischen der Wickelwelle und der Zugstange. 

Da starre FQhrungsgiieder fQr die Zugstange 
20 fehlen, iaBt sich das neue Fensterrollo auch bei 
. Fahizeugen mit Heckklappe verwenden, weil zumin- 
dest im eingefahrenen Zustand keine Verbindung 
zwischen Teilen des FensterroIIos und der Heck- 
kappe besteht, wenn das Fensterrollo auf der Huta- 
25 blage angeordnet ist 

Zum Vorschieben der Zugstange der Roliobahn 
kommen grundsatzlich zwei AusfGhrungsformen in 
Frage, wobei die eine AusfQhrungsform einen oder 
zwei in der NShe der Wickelwelle schwenkbar geia- 
30 gerte Hebel und die andere AusfQhrungsform ein 
oder zwei in der Nahe der Wickelwelle fest ange- 
brachte Teleskopstabe vorsieht Die erste AusfQh- 
rungsform hat den Vorteil, konstruktiv und herstel- 
lungsmaBig einfacher als die zweite Ausfuhrungs- 
35 form zu sein, wahrend die zweite AusfQhrungsform 
langere Rollobahnen gestattet und zum Ausfahren 
gleichmaBigere Betatigungskrafte erfordert. 

Die AusfQhrungsform mit Hebel kann entweder 
einen oder zwei spiegelsymmetrisch aufgebaute und 
40 angeordnete Hebel enthalten, wobei die Losung mit 
zwei Hebeln ungleichmaBige Langskrafte in der 
Zugstange zu vermeiden hilft, wenn beide Hebel ge- 
gensinnig schwenken, so daB die in der Zugstange 
auftretenden Reibkrafte sich gegenseitig weitge- 
45 hend aufheben. Es kann deswegen auch eine Rolio- 
bahn mit geringerer Se'rtenfuhrungskraft eingesetzt 
werden. 

Bn Verkanten der Zugstange l§Bt sich weitge- 
hend vermeiden, wenn die Hebel mit ihren freien En- 

50 den in Verlangerung der auszufahrenden Tuchbahn 
angreifen, was dadurch moglich ist, daB die Hebel 
an ihren freien Enden einen senkrecht zu der Rollo- 
bahnebene vorstehenden Fortsatz tragen. Wenn 
dieser Fortsatz darQber hinaus gegenuber der 

55 Langsachse des Hebels seitlich versetzt ist kon- 
nen die Hebel ohne Behinderung durch die Zugstan- 
ge sehr weit zurOckschwenken, bis in eine Lage, in 
der sie nahezu parallel zu der eingefahrenen 
Zugstange verlaufen. 

60 Wenn die Roltobahnlange kleiner ist als die halbe 
Breite der Wickelwelle konnen die beiden Hebel oh- 
ne weiteres in derselben Nut der Zugstange ent- 
langlaufen, wShrend im Falle einer Roliobahn, die 
linger als die halbe Wickelwelienbreite ist, zweck- 

65 maBigerweise fQr jeden Hebel eine eigene Nut vor- 
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gesehen ist, damit die Hebe! aneinander vorbeilau- 
fen konnen, da sie dann langer sein mOssen a!s die 
halbe Entfernung zwischen ihren Schwenklagerstel- 
len. 

Der Antrieb des oder der Hebel erfolgt bei Fahr- 
zeugen, die sonst keinen Pneumatik- oder Hydrauli- 
kantrieb enthalten, -mittels -eines-Elektromotors, der 
Ober ein Getriebe eine oder zwei Zahnstangen - je 
nach Anzahl der Schwenkhebel - antreibt, die in 
dem Getriebegehause langsverschieblich gelagert 
sind und Qber Kuppelstangen mit dem oder den He- 
beln getrieblich verbunden sind. Eine andere Aus- 
fuhrungsform sieht die Verwendung von ein oder 
zwei Kurbeln vor, die ebenfalls Qber Kuppelstangen 
mit den Hebeln getrieblich verbunden sind. 

Bei Fahrzeugen, die fur andere Zwecke ohnehin 
Pneumatikantriebe enthalten, geschieht die Betati- 
gung der Hebel bevorzugt durch zweiseitig wirken- 
de Druckmittelzylinder, deren Kolbenstangen gelen- 
kig mit dem bzw. den Hebeln getrieblich verbunden 
sind. 

Bei Verwendung eines oder mehrerer Teleskop- 
stabe als Betatigungselemente zum Ausfahren der 
Rollobahn sind vorteilhafterweise im Inneren des 
Teleskopstabes biegeelastische Schubglieder ent- 
halten, die mittels der Antriebseinrichtung aus ei- 
nem Speicher vor- und zuruckschiebbar sind, wo- 
bei ihr vorderes freies Ende mit dem letzten Gtied 
des Teleskopstabes verbunden ist, so daB beim 
Vor- bzw. Zuruckschieben der Teleskopstab aus- 
bzw. eingefahren wird. 

Um bei voll ausgefahrenem Fensterrollo ein 
Schwingen der Anordnung, das bevorzugt in Rich- 
tung senkrecht zu der Rollobahnebene auftritt, zu 
vermeiden, konnen am Ende des Bewegungswegs 
der Zugstange eines oder mehrere HaltestQcke 
vorgesehen sein, in die die Zugstange einf§hrt. Auf 
diese Weise warden das Oder die Betatigungsele- 
mente im ausgefahrenen Zustand der Rollobahn 
beidseitig in der Karosserie verankert 

Die Halterung kann dabei zwischen dem Halte- 
stQck und der Karosserie oder in einem V-f5rmigen 
Maul des Haltestuckes erfolgen. 

in der Zeichnung sind AusfGhrungsbeispiele des 
Gegenstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 ein in einem Kraftfahrzeug angeordnetes 
Fensterrollo mit zwei gegensinnig bewegbaren He- 
beln zum Betatigen der Zugstange in einer perspek- 
tivischen Darstellung, 

Rg. 2 die Lagerstelle eines der beiden Hebel in ei- 
ner vergrdBerten perspektivischen Darstellung, 

Rg. 3 einen Schnitt durch die Lagerstelle nach 
Fig. 2, entlang der Unie A-A aus Rg. 2, 

Fig. 4 das in der Zugstange gleitende freie Ende 
eines der Hebel des Fensterrollos nach Rg. 1, in ei- 
ner vergrdBerten perspektivischen Darstellung, 

Rg. 5 eine Antriebseinrichtung fur die Hebel des 
Fensterrollos nach Fig. 1 unter Venvendung von 
Zahnstangen, in einer vergrdBerten perspektivi- 
schen Darstellung, 

Rg. 6 eine Antriebseinrichtung zur Bet&tigung 
der Hebel des Fensterrollos nach Rg. 1 unter Ver- 
wendung eines Kurbelantriebs, 

Rg. 7 zwei zweiseitig wirkende Druckmitteizylin- 



der zur Betatigung der Hebel des Fensterrollos 
nach Fig. 1, 

Fig. 8 eine andere AusfOhrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Fensterrollos, wobei die beiden He- 
5 bei etwa in der Mitte der Wickelwelle schwenkbar 
gelagert sind, 

• • Fig : 9-ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel des Fen- 
sterrollos gemaB der Erfindung, bei dem das Bet&ti- 
gungselement von einem Teleskopstab gebildet ist, 
1 o ebenfalls in perspektivischer Darstellung, 

Fig. 10 ein in einem Kraftfahrzeug angeordnetes 
Fensterrollo gemSB der Erfindung mit zwei gegen- 
sinnig bewegbaren Hebeln, die etwa auf einem Drit- 
tel der Lange des Sockets drehbar gelagert sind, in 
15 einer perspektivischen Darstellung, 

Rg. 11 die Antriebseinrichtung fQr das Fenster- 
rollo nach Rg. 10 in einer Draufsicht und 

Rg. 12 die Fflhrung und den Antrieb des Lochban- 
des der Antriebseinrichtung nach Rg. 11 in vergrd- 
20 Berter perspektivischer Darstellung. 

in Rg. 1 ist durch strichpunktierte Linien schema- 
tised die Heckpartie eines Kraftfahrzeuges 1 ange- 
deutet, vor dessen Heckscheibe 2 im Inneren des 
25 Kraftfahrzeuges 1 ein Fensterrollo 3 angeordnet 
ist, das in Rg. 1 in der ausgefahrenen Stellung ge- 
zeigt ist Das Fensterrollo 3 enthalt gemaB Rg. 2 ei- 
nen im Querschnht etwa dreieckfdnmigen durchge- 
henden Sockel 4 mit einer Unterseite 5 und einer 
30 schrag dazu veriaufenden Seitenwand 6. Im Inne- 
ren enthalt der beispieisweise mittels Schrauben 
auf der Hutablage zu befestigende Sockel 4 eine 
sich Qber seine gesamte Lange erstneckende, im 
Querschnitt etwa zylindrische Nut 7, in der sich ei- 
35 ne endseitig in dem Sockel 4 gelagerte rohrfdrmige 
Wickelwelle 8 befindet. Die Nut 7 dffnet sich In ei- 
nem an die Seitenwand 6 angrenzenden Schlitz 9 
nach oben, d.h. von der Grundflache 5 weg. 
An der AuBenseite der Wickelwelle 8 ist eine Rol- 
40 lobahn 11 mit einer Kante befestigt, deren gegen- 
ubeiiiegende Kante in einer Zugstange 9 steckt, die 
in jeder Betriebsstellung des Fensterrollos 3 paral- 
lel zu der Langsachse der Wickelwelle 8 veriauft 
Im Inneren der Wickelwelle 8 befindet sich ein Fe- 
45 dermotor 12, der eine Wickelfeder 13 aufweist, von 
der ein Ende in der rohrfSrmigen Wickelwelle 8 ver- 
ankert ist und deren anderes Ende in einem Lager- 
stuck 14 steckt, das drehfest in dem Sockel 4 befe- 
stigt ist Durch diesen Federmotor 12 tst die Wickel- 
50 welle 8 im Sinne eines Aufwickelns der Rollobahn 1 1 
auf die Wickelwelle 8 vorgespannt, so daB, wenn 
keine SuBeren Krafte an der Zugstange 9 angrei- 
fen, diese durch die Kraft des Federmotors 12 an 
dem Schlitz 10 infolge der aufgewickelten Rollobahn 
55 11 anliegend gehalten ist. 

Zum Ausfahren und Aufgespannthalten der Rol- 
lobahn 11 sind auf der schrag veriaufenden Seiten- 
wand 6 in der Nahe der Enden des Sockets 4 zwei 
zweiarmige Hebel 15 schwenkbar gelagert. Die bei- 
60 den Hebel sind spiegelsymmetrisch gleich und lau- 
fen mit ihren von den Lagerstellen an dem Sockel 4 
abliegenden freien Enden in einer Nut der Zugstan- 
ge 9. Wegen des im ubrigen gleichen Aufbaus der 
beiden Hebel 15 genQgt es nachfolgend lediglich ei- 
65 nen zusammen mrt seiner Lagerung im einzelnen zu 
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beschreiben. Die Lagerung ist im einzelnen in den 
Fig. 2 und 3 veranschaulicht. 

Zur Lagerung jedes der beiden Hebel 15 sitzt in 
der Nahe des entsprechenden Endes des Sockeis 
4 in einer Bohrung 16 in der Seitenwand 6 ein zylin- 
drischer Schwenkzapfen 17, auf den der entspre- 
chende Hebe! aufgesteckt ist,-der-hierzu eine Stu- 
fenbohrung 18 enthalt. Der kleinere Durchmesser 
der Stufenbohrung 18 entspricht dem AuBendurch- 
messer des Schwenkzapfens 17, wahrend der Be- 
reich mit dem groBeren Durchmesser der Aufnahme 
zweier Tellerfedern 19 und 21 dient, von denen die 
Tellerfeder 19 sich an der Ringschulter der Stufen- 
bohrung 18 abstutzt, wahrend sich die Tellerfeder 21 
auf einer in der Stufenbohrung 18 angeordneten 
Beilagscheibe 22 abstutzt Um die beiden Tellerfe- 
dern 19 und 21 gespannt zu halten, tragt der 
Schwenkzapfen 17 in entsprechenden Nuten zwei 
Weliensicherungsringe 23 und 24. Der Wellensi- 
cherungsring 23 legt sich gegen die Ruckseite der 
Wand 6 und der Wellensicherungsiing 24 an die Au- 
Benseite der Beilagscheibe 22 an. Auf diese Weise 
wird der Hebel 15 standig in Achsrichtung des zylin- 
drischen Bolzens 17 auf die AuBenseite der Wand 6 
vorgespannt, wobei zur Verringerung der Reib- 
kraft zwischen der planen Unterseite des Hebels 15 
und der planen Oberseite der Wand 6 eine Kunst- 
stoffzwischenlage 25 vorgesehen ist 

Die Schwenkbetatigung des bzw. der Hebel 15 ge- 
schieht Qber einen Arm oder Fortsatz 26, der Ober 
den Schwenkzapfen 17 in radialer Richtung hinaus- 
ragt 

In dem von dem Schwenkzapfen 17 abliegenden 
Ende des Armes 26 steckt in einer zu der Stufen- 
bohrung 18 achsparallelen Bohrung 27, beispielswei- 
se mit PreBsitz, ein zyiindrischer Kurbelzapfen 30, 
auf dessen nach oben aus dem Arm 26 hinausragen- 
den Abschnitt eine Kuppelstange 28 gelenkig aufge- 
steckt ist Um ein Abgleiten der Kuppelstange 28 
von dem Kurbelzapfen zu verhindem, tragt dieser 
in einer entsprechenden Nut einen Weilensiche- 
rungsring 29, der die Kuppelstange 28 zwischen 
sich und der nach auBen weisenden Oberseite des 
Amies 26 festlegt Die Kuppelstange 28 fQhrt zu ei- 
ner Antriebseinrichtung 31, die etwa in der Mitte 
zwischen den beiden Schwenkzapfen 17 fur die bei- 
den Hebel 15 auf der Wand 6 des Sockeis 4 befe- 
stigt ist Durch diese Antriebseinrichtung 31 konnen 
die beiden zu den Hebein 15 fuhrenden Kuppelstan- 
gen 28 gegensinnig in ihrer Langsrichtung bewegt 
werden, um den Arm 26 des zugehorigen Hebels 15 
um den Schwenkzapfen 17 begrenzt zu drehen. 

Damit bei der Betatigung Qber die Kuppelstangen 
28 gGnstige Kr&fteverhaltnisse auftreten, ist der 
Arm 26 des Hebels 15 so ausgebildet, daB die die 
Bohrung 27 und die Stufenbohrung 18 schneidende 
Normale gegenuber einer Verbindungsgeraden ge- 
neigt ist, die von der Achse der Stufenbohrung 18 
zu dem in der. Nut laufenden freien Ende des Hebels 
15 fQhrt Die Abwinkelung ist derart gew&hlt, daB, 
wenn die beiden Hebel 15 etwa parallel zu der 
Wickelwelle 8 verlaufen, was im eingefahrenen Zu- 
stand des Fensterrollos 3 der Fall ist, die Normale, 
die die beiden Achsen der Stufenbohrung 18 und 
der Bohrung 27 schneidet, mit der zugehorigen Kup- 



pelstange 28 einen Winkel von ca. 70°bis 80° ein- 
schlieBt 

Die FQhrung der Hebel 15 in der Zugstange 9 ist 
in Fig. 4 vergroBert veranschaulicht Die Hebel 15, 
5 von denen in Fig. 4 aus Darsteilungsgrunden ledig- 
lich einer gezeigt ist, tragen an ihrem freien, von 
-dem Schwenkzapfen 17 abliegenden Ende eir Kunst- 
stofformstuck 32, das mit einem Zapfen von der 
Stirnseite her in den Hebel 15 eingesteckt ist. Recht- 
10 winklig dazu tragt das Kunststofformstuck 32 einer 
vorzugsweise zylindrischen Fortsatz 33, der von 
dem KunststoffformstQck 32 in Richtung auf die Rol- 
lobahn 11 vorsteht und etwa achsparallel zu dem 
Schwenkzapfen 17 ist. Dieser Fortsatz 33 ist, wie 
1 5 die Fig. 4 zeigt, gegenQber dem Hebel 1 5 nach oben, 
d.h. in Richtung auf das Ausziehen der Roliobahn 11 
versetzt, wodurch erreicht wird, daB, wenn die 
Zugstange 9 bei eingefahrenem Fensterrolio 3 an 
dem Schlitz 10 aniiegt, die Hebel 15 mit ihren langen 
20 sich zwischen dem Kunststofformstuck 32 und dem 
Schwenkzapfen 17 erstreckenden Arm ungehindert 
etwa parallel zu der Zugstange 9 bzw. Wickelwelle 8 
liegen konnen. 
Die Zugstange 9 weist das ebenfalls aus Fig. 4 
25 ersichtiiche Querschnittsprofil auf und besteht aus 
einem im Querschnitt etwa rechteckigen Stabprofil 
34, das an einer Langsseite einen, beisptelsweise in 
Rg. 1 erkennbaren Schlitz 35 enthalt, in den die Rol- 
iobahn 1 1 mit ihrer Vorderkante eingesteckt und dort 
30 gehaltert ist Auf der von der Roliobahn 11 wegwei- 
senden Ruckseite ist an den Stab 34 eine Wand 36 
angeformt, die dachartig die RQckseite des Stabes 
34 ubergreift, so daB sich ein im Querschnitt etwa 
rechteckiger, Ober die gesamte Lange des Zugsta- 
35 bes 9 erstreckender Hohlraum 37 ergibt, der ledig- 
lich Ober einen neben der Seitenflache des Stabes 
34 in Ritfrtung auf die Wickelwelle 8 offenen Schlitz 
38 von unten her zug&nglich ist. Der Hohlraum 37 
wird deswegen von der Ruckseite des Stabes 34, 
40 einer Ruckseite 39, einer Oberseite 41 und einer 
Vorderserte 42 der Wand 36 begrenzt, und bildet 
die Nut fur das freie Ende der Hebel 1 5. 

In dem langlichen Hohlraum 37 ist langsver- 
schieblich der Fortsatz 33 mit geringem Spiel in 
45 Ungsrichtung bezOglich der Zugstange 9 gefQhrt, 
wobei der Halsabschnltt des Kunststofformteils 32, 
der den Fortsatz 33 mit dem in dem Hebel 15 
steckenden Zapfen verbindet, durch den nach un- 
ten offenen Schlitz 38 in den nutartigen Hohlraum 
. 50 37 hineinfuhrt infolge der abgekrSpften Anord- 
nung des Kunststofformteils 32 wirkt die zwischen 
dem Hebel 15 und der Zugstange 9 entstehende 
Kraft in Verlangerung der Roliobahn 1 1 , was ein Kip- 
pen der Zugstange 9 gegenuber der Roliobahn und 
55 auf den Hebeln 15 weitgehend vermeidet Anderer- 
seits kann die Zugstange 9 auch nicht von den Fort- 
satzen 33 in Achsrichtung der zylindrischen Fort- 
satze 33 heruntergleiten, weil sich in diesem Falie 
die Vorderseite 42 an dem Kunststofformstuck 32 
60 in Verlangerung des zylindrischen Fortsatzes 33 
anlegen wOrde. Die Zugstange 9 und die Hebel 15 
sind bei dieser Ausfuhrungsform in zwei Richtun- 
gen formschlOssig m'rteinander verbunden, namlich 
in Richtung parallel zur Auszugsrichtung der Rollo- 
65 bahn 11 und einer Richtung, die senkrecht auf der 



4 



7 



EP 0 240 747 B1 



8 



von der ausgezogenen Rollobahn 11 gebildeten Rol- 
lobahnebene steht 

Da der sich zwischen dem KunststofformstQck 
32 und dem Schwenkzapfen 17 erstreckende Arm je- 
des der Hebel 15 rechtwinklig zu der Achse des 
Schwenkzapfens 17 verlauft, erfolgt bei einem 
Schwenken der Hebel 15, wie.dies in Fig. 1 durch 
Doppelpfeile 43 angedeutet ist, ein Ausziehen der 
Rollobahn 11 aus dem Sockel 4 in einer Ebene, die 
die beiden Schwenkzapfen 17 der beiden Hebel 15 
rechtwinklig schneidet Bei der gezeigten Ausfuh- 
rungsform hat deswegen die Wand 6 auch eine Nei- 
gung, die gleich der Neigung der ausgefahrenen 
Rollobahn 1 1 gegenuber der Horizontalen ist, wenn 
der Sockel 4 mit seiner Unterseite 5 auf einer hori- 
zontalen Flache montiert tst. Die Wand 6 biidet zu- 
sammen mit der Kuntstoffzwischenlage 25 eine ent- 
sprechend groBflSchige Fuhrungsflache fQr die He- 
bel 15, die im Bereich des Schwenkzapfens, wie Fig. 
2 zetgt, verbreitert ausgefQhrt sind. Hierdurch wird 
eine sehr stabile und schwingungsunempfindliche 
FQhrung erhalten. 

Die auf der Wand 6 des Sockels 4 montierte An- 
triebseinrichtung 31 hat den in Rg. 5 schematise* 
gezeigten Aufbau. An einer Seitenwand 44 eines 
etwa quaderformigen Getriebegehauses 45 ist ein 
Elektromotor 46 angeflanscht, dessen Ausgangs- 
welle in das innere des Getriebegehauses 45 fGhrt 
Dort treibt die Ausgangswelle ein Untersetzungsge- 
triebe, dessen Ausgangszahnrad 460 mit zwei 
Zahnstangen 47 und 48 in Eingriff steht. Die beiden 
Zahnstangen 47 und 48 stehen mit dem Ausgangs- 
zahnrad 460 diametral bezDglich dessen Drehach- 
se in Eingriff, womit bei einer Drehung des Aus- 
gangszahnrades 460 beide Zahnstangen 47 und 48 
eine gegenlaufige Bewegung vollfuhren. Die beiden 
Zahnstangen 47 und 48 sind in dem GetriebegehSu- 
se 45 zueinander achsparallel und zu der Dreh- 
achse des Ausgangszahnrades 460 rechtwinklig 
langsverschieblich gelagei\ und zwar mit Hilfe be- 
kannter, in Rg. 5 aus Ubersichtlichkeitsgrunden 
nicht dargestellter FQhrungselemente. 

Zur getrieblichen Verbindung mit den Kuppelstan- 
gen 28 tragen die beiden Zahnstangen 47 und 48 
auf ihrem aus dem Getriebegehiuse 45 hinausra- 
genden Ende einen Verbindungszapfen 49, auf den 
die errtsprechende Kuppelstange 28 mit einer Ose 
aufgesteckt ist. Die Sicherung der Kuppelstange 28 
auf dem Verbindungszapfen 49 erfolgt mit einem 
Weilensicherungsring, der in eine in den Verbin- 
dungszapfen 49 eingestochenen Nut 51 eingesetzt 
ist und die Kuppelstange 28 gegen die Zahnstange 
47bzw.48festhalt 

Zur Eriauterung der Funktionsweise des insoweit 
beschriebenen Fensterrollos 3 sei angenommen, 
da6 die Rollobahn 11 durch die Kraft des Fedenmo- 
tors 12 vollstandig auf die Wickelwelle 8 aufge- 
wickelt ist, d.h. sich im Inneren des Sockels 4 befin- 
det, wobei die Zugstange 9 mit ihrer Unterkante an 
dem Rand des Schlitzes 10anliegt In dieser Stellung 
verlaufen die beiden Hebel 15 mit ihren langeren, in 
der Zugstange 9 eingreifenden Armen parallel zur 
Wickelwelle 8 und auch parallel zu der Zugstange 9. 
Da beide Hebel 15 in der Nahe der auBeren Enden 
des Sockels 4 angelenkt sind r stehen sich in dieser 



Stellung ihre KunststoffformstQcke 32 im Bereich 
der Mitte des Sockels 4 in einem mehr oder weniger 
groBen Abstand einander gegenQber. 
Wenn, ausgehend von dieser Ruhestellung, der 

5 Elektromotor 46 in Gang gesetzt wird, beginnt sich 
das Ausgangszahnrad 460 im Uhrzeigersinne zu 
-drehen und zieht die beiden Zahnstangen 47 und 48 
in gegenlaufigen Bewegungen in das Getriebege- 
hause 45 hinein. Hierdurch werden die beiden Kup- 

10 pelstanger 28 aufeinander zu bewegt und ver- 
schwenken die Fortsatze 26 der beiden Hebel 15. 
Gleichzeitig werden dadurch die langeren Arme der 
Hebel 15, ausgehend von der Stellung, in der sie pa- 
rallel zu der Wickelwelle 8 verlaufen, von dem 

15 Sockel 4 weggeschwenkt, wobei sie sich auf den 
Schwenkzapfen 17 drehen. Da die freien Enden der 
Hebel 15 mit den FbrmstGcken 32 in der Nut 37 der 
Zugstange 9 stecken, wird durch die von dem 
Sockel 4 weggerichtete Schwenkbewegung der He- 

20 bei 1 5 die Zugstange 9 von dem Schlitz 1 0 gegen die 
Kraft des Federmotors 12 weggezogen und die Rol- 
lobahn 1 1 aus dem Schlitz 10 herausgezogen, 
wobei sie sich gleichzeitig von der Wickelwelle 8 ab- 
wickelt. Wahrend der Schwenkbewegung entfemen 

25 sich gleichzeitig die Kunststofformstucke 32, d.h. 
die freien Enden der Hebel 15 voneinander und glei- 
ten in der Nut 37 der Zugstange 9 in Richtung auf 
deren auBeniiegende Enden. 
Durch diese Schwenkbewegung der beiden Hebel 

30 15 wird die Rollobahn 11 in einer Ebene aus dem 
Sockel 4 herausgezogen, die senkrecht zu den 
Schwenkzapfen 17 verlauft, d.h. parallel zu der 
Schwenkebene der Hebel 15 liegt. 
Sobald der gewQnschte Auszug erreicht ist, wird 

35 der Motor 46 stiilgesetzt und die selbsthemmende 
Wirkung der Antriebseinrichtung 31 halt die beiden 
Hebel 15 in der jeweiligen Schwenkstellung fest Die 
selbsthemmende Wirkung kommt beispielsweise 
durch das Haftmoment des Elektromotors 46 in Ver- 

40 bindung mit dem Untersetzungsverh&ltnis des Ge- 
triebes bis zu dem Ausgangszahnrad 46 zustande. 
Zusatzliche Bremsen sind deswegen entbehrlich. 

Urn in der voll ausgefahrenen Stellung ein 
Schwingen der Hebel 15 und damtt der Rollobahn 11 

45 urn eine zu der Wickelwelle 8 parallelen Achse zu 
vermeiden, sind an der Stelle, an der sich die 
Zugstange 9 bei voll ausgefahrenem Fensterrollo 3 
befindet, also vorzugsweise an der Oberkante des 
Heckfensters 2, zwei Haltestucke 53 vorgesehen, 

50 die die in Rg. 4 im einzelnen gezeigte Gestalt haben. 
Die Haltestucke 53 sind etwa quaderformig und ent- 
halten eine in Richtung auf den Sockel 4 zu offene, 
im Querschnitt etwa V- Oder trapezformige Nut 54, 
in der die Zugstange 9 mit ihrer Oberseite 41 zu lie- 

55 gen kommt Die Befestigung der Haltestucke erfolgt 
beispielsweise mittels Schrauben, die durch Bohrun- 
gen 55 hindurch in die Karosserie eingedreht sind, 
Oder durch Kleben an der Heckscheibe 2. Im voll 
ausgefahrenen Zustand ist somit die Zugstange 9 in 

60 den Nuten 54 spielfrei gefangen, wobei die 
Vorspannkraft der Hebel 15 fOr ein festes Anliegen 
in der Nut 54 sorgt Das V-f5rmige Offnen der Nut 
54 in Richtung auf den Sockel 4 erleichtert das Ein- 
fahren der Zugstange 9, wenn das Fensterrollo 3 in- 

65 folge von FahrbahnerschOtterungen wahrend des 
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Ausfahrens schwingt AuBerdem werden Fluch- 
tungsungenauigkeiten hierdurch ausgeglichen. 

Zum Einfahren des Fensterrollos 3 wird die An- 
triebseinrichtung in umgekehrter Richtung in Bewe- 
gung gesetzt, wobei das Ausgangszahnrad 460, 
angetrieben durch den Elektromotor 46, die beiden 
Zahnstangen 47 und 48 aus dem Getriebegeh&use 
45 gegensinnig vorschiebt. Hierdurch wird den Ar- 
men 26 eine entsprechende Schwenkbewegung er- 
teiit, was die l&ngeren Arme der Hebei 15 ebenfalis 
in einer Schwenkbewegung in Richtung auf den 
Sockel 4 zuriickklappen laBt Gleichzeitig wahrend 
dieser Schwenkbewegung laufen die freien Enden 
der Hebe! 15 mit den Kunststofformstucken 32 in 
der Nut 37 aufeinander zu und lassen so die 
Zugstange 9 sich dem Sockel 4 nahern. Der in der 
Wickelweile 8 vorgesehene Federmotor 12 dreht 
gleichzeitig die Wickelweile 8 in Aufwicketrichtung, 
die die Rollobahn 11 aufwickelt. 

In jeder Stellung der Hebel 15 unterstutzen diese 
die Roliobahn 11 in einer Richtung, in der sie selbst 
praktisch keine Festigkert aufweist, namlich senk- 
recht zu der Rollobahnebene. Es werden deswegen 
zur FOhrung der Zugstange 9 auch keine weiteren 
fest vor dem Fenster 2 verbleibenden Fuhrungsein- 
richtungen benotigt, die bei eingefahrenem Fenster- 
rollo 3 noch sichtbar waren. Vielmehr verschwinden 
die auch die Fuhrungsfijnktion erbringenden Bet£ti- 
gungselemente in Gestalt der Hebel 15 aus dem 
Sichtbereich in dem MaBe, in dem die Rollobahn 1 1 im 
Inneren des gehauseartigen Sockels 4 auf der 
Wickelweile 8 aufgewickelt wird. 

Diese Halte- und FQhrungsfunktion fur die 
Zugstange 9 wird von den beiden Hebeln 15 auch bei 
starker Neigung des Fensterrollos 3 erbracht 

Der Einfahrvorgang ist beendet, wenn schlieB- 
lich die Zugstange 9 an dem Schlitz 10 anliegt. Die 
Antriebseinrichtung 31 wird bei Erreichen dieser 
Stellung, in der die beiden Hebel 15 mit ihren lange- 
ren Armen wieder parallel zu der Wickelweile 8 ver- 
laufen, stiligesetzt. 

Damit die beiden Hebel 15 auf gleiche Winkellage 
justiert werden konnen, enthalt entweder eine der 
beiden Zugstangen 28 eine in Fig. 1 gezeigte Lange- 
nausgleichseinrichtung 56, die ahnlich einem Spann- 
schloB ausgebildet ist oder aber die Antriebsein- 
richtung 31 laBt sich zwecks Justage und Angiei- 
chung der Winkellage der beiden Hebel 15 auf dem 
Sockel 4 parallel zu der Wickelweile 8 verscheben 
und in der gewunschten Stellung fixieren. 

Eine andere Form der Antriebseinrichtung ist in 
den Fig. 6 und 7 dargestellt, wobei sich die Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 6 von der nach Fig. 5 dadurch 
unterscheidet, daB keine Zahnstangen 47 und 48 
verwendet werden. Das Ausgangszahnrad 460 
tragt stattdessen zwei sich diametral bezuglich der 
Drehachse des Ausgangszahnrades 460 gegen- 
Oberliegende Kurbelzapfen 57 und 58, auf denen 
die Kuppelstangen 28 mit entsprechenden Osen un- 
mitlelbar eingeh§ngt sind. Auch bei dieser AusfGh- 
rungsform wird den Kuppelstangen 28 eine gegen- 
laufige Bewegung in ihrer Langsrichtung erteilt, was 
beim EinschaJten des Elektromotors 46 dann zum 
entsprechenden Verschwenken der beiden Hebel 
15fQhrt 



Bei Anwendungen in Kraftfahrzeugen, die fOr an- 
dere Zwecke bereits Pneumatiksteuerungen enthal- 
ten, ist es zweckmaSig, als aktives Glied der An- 
triebseinrichtung 31 zwei doppelt wirkende pneumati- 
5 sche Druckmittelzylinder 61 und 62 vorzusehen, die 
beispielsweise in einem gemeinsamen Zylinderrohr 
~63 ausgebildet sein konnen, wobei die Zylinder 
durch eine mittlere Scheidewand 64 voneinander 
getrennt sind. In den so entstehenden Zylinderab- 
10 schritten gleiten zwei Kolben 65 und 66, deren Kol- 
benstangen 67 und 68 abgedichtet aus dem Zylin- 
derrohr 63 herausgefuhrt sind. Die Kolbenstangen 
67 und 68 sind, wie vorher beschrieben, mit den 
Kuppelstangen 28 gelenkig verbunden, die zu den 
15 Hebeln 15 fuhren. Durch Zufuhr von Druckluft 
Oder Unterdruck Ober AnschlQsse 69 werden die 
Kolben wahlweise nach innen in Richtung auf die 
Scheidewand 64 oder nach auBen zu den Stimsei- 
ten des Zylinderrohrs 63 bewegt, womit ihre Kolben- 
20 stangen 67 und 68 gegenlaufig gerichtete Bewegun- 
gen ausfQhren, die wiederum die Hebel 15 betriebs- 
maBig verschwenken. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Rg. 1 sind die 
beiden Hebel 15 in der Nahe der auBenliegenden En- 
25 den des Sockels 4 angelenkt und haben zusammen 
eine LSnge, die geringer ist als der Abstand der bei- 
den Schwenkzapfen 17 voneinander, so daB die He- 
bel 15 in derselben Nut der Zugstange 9 laufen kSn- 
nen. Diese Anordnung setzt allerdings voraus, daB 
30 die Auszugslange der Rollobahn 11 entsprechend 
klein ist Falls groBere Auszugsiangen erforderlich 
sind, die linger sind als der halbe Abstand zwi- 
schen den beiden Schwenkzapfen 17, werden die 
beiden Schwenkhebel 15 in unterschiediichen Ebe- 
35 nen auf dem Sockel 4 gelagert und laufen mit ihren 
freien Enden in entsprechend gestaffelten Nuten 
der Zugstange 9. wobei jedem der beiden Schwenk- 
hebel 15 eine Nut in der Zugstange 9 zugeordnet ist 
Bei eingefahrenem Rollo, d.h. in der Ruhestellung, 
40 liegen dann die beiden Hebel 15 mit ihren iangeren 
Armen praktisch Gbereinander und laufen beim Aus- 
fahren von dieser Stellung ausgehend in Richtung 
auf das zugehorige auBere Ende der Zugstange 9. 
Die Lagerung der Hebel 15 an den auBenliegen- 
45 den Enden des Sockels 4 hat den Vorteil, daB das 
teilweise ausgefahrene Fensterrollo 3 weitgehend 
unempfindlich ist gegen Schwingungen urn eine Ach- 
se, die in der Rollobahnebene liegt und etwa senk- 
recht auf der Wickelweile 8 steht. 
50 In Rg. 8 ist eine andere Ausfuhrungsfonm des 
Fensterrollos 3 veranschaulicht, bei der die beiden 
Hebel 15 auf dem Sockel 4 in der Mitte von dessen 
Langserstreckung unmittelbar nebeneinander gela- 
gert sind und im Bereich ihrer Lagerstelle mit Zahn- 
55 radern 70 versehen sind, die konzentrisch zu den 
Schwenkzapfen 17 sind. Der Abstand der beiden 
Schwenkzapfen 17 ist so gew§hlt, daB die beiden 
Zahnrader 70 ohne weiteres miteinander kammen, 
damit , wenn der eine der beiden Hebel 15, ausge- 
60 hend von seiner Ruhelage in die aufgerichtete La- 
ge, aus Rg. 8 geschwenkt wird, auch der andere 
Hebel gegensinnig dieser Schwenkbewegung folgt 
Es ist bei dieser Anordnung moglich, mittels der An- 
triebseinrichtung 31 lediglich einen der beiden Hebel 
65 15 anzutreiben, wobei der Antrieb des anderen He- 
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bels Qber die miteinander in Eingriff stehenden bei- 
den Zahnrader 70 erfoigt. Im ubrigen ist der Aufbau 
des Fensterrollos 3 und der Antriebseinrichtung 31 
wie vorher beschrieben. 

Fig. 9 zeigt schlieBlich ein Fensterollo 3, bei dem 
das Betatigungselement zum Bewegen und Halten 
der Zugstange 9 von einem Teleskopstab 71 gebildet 
ist, dessen FuB an dem Sockel 4 angebracht ist und 
der aus einer Vielzahl teleskopartig ineinander be- 
wegbarer rohrartiger Teleskopglieder 72 besteht 
Das tetzte, obere Teleskopglied ist mit seinem freien 
Ende mit der Zugstange 9 verbunden. Die Zugstan- 
ge 9 ist ein einfacher Stab, der lediglich die Nut 35 
zur Aufnahme der Rollobahn 1 1 enthalt. Im Inneren 
des Teleskopstabes 71 ist ein biegeelastisches 
Schubglied vorgesehen, das durch die Antriebsein- 
richtung 31 in den Teleskopstab 71 vorschiebbar 
bzw. aus diesem zuruckziehbar ist und dessen frei- 
es Ende mit dem obersten, an der Zugstange 9 ange- 
brachten Teleskopglied 72' verbunden ist. 

Durch Ingangsetzen der Antriebseinrichtung 31 
kann m'rttels des Schubgliedes der Teleskopstab 71 
ein- bzw, ausgefahren werden, wobei dementspre- 
chend die Zugstange 9 der Bewegung der Spitze 
des Teleskopstabes 71 folgt und dementsprechend 
die Rollobahn 1 1 aus dem gehauseartigen Sockel her- 
auszieht oder sich in dem Sockel 4 auf die Wickel- 
welle 8 aufwickeln laBL Die Bewegungsbahn der Rol- 
lobahn 1 1 und der Zugstange 9 wird bei dieser Aus- 
fuhrungsform von dem Neigungswinkel des 
Teleskopstabes 71 vorgegeben, der rechtwinklig zu 
der Wickelwefle verlaufend befestigt ist 

Falls ein einziger Teleskopstab zu schwach ist, 
urn bei einer stark geneigten Rollobahn 1 1 die notwen- 
digen Krafte aufbringen zu konnen, ist es auch mog- 
lich t zwei Oder mehrere derartige Teleskopstabe 71 
tangs des Sockels 4 und damit auch ISngs der 
Zugstange 9 verteitt angeordnet anzubringen, die 
dann synchron durch die Antriebseinrichtung ein- 
bzw. ausgefahren werden. 

Die Antriebseinrichtung 31 kann zur Betatigung 
des Schubgliedes, wie in den DE-OSen 32 36 400 
und 34 15 930 gezeigt, aufgebaut sein. 

Bei alien Ausfuhrungsformen des neuen Fenster- 
rollos 3 erbringen die Betatigungselemente zum Be- 
wegen der Zugstange 9 gleichzeitig eine Haltefunk- 
tion bezOglich der Richtung, in der die Rollobahn 11 
keinerlei Stetfigkeit aufweist. Hierdurch ist es mog- 
fich, ohne zusatziiche FGhrungseinrichtungen fur 
die Zugstange 9 auszukommen und es sind deswe- 
gen bei eingefahrenem Fensterrollo 3 im Bereich 
des Fensters keine Fflhrungsteiie oder -schienen 
mehr sichtbar. Die das Fensterrollo 3 im aufge- 
spannten Zustand haltenden Betatigungselemente 
sind ebenfalis zu dem Sockel 4 hin zurQckgefahren 
und damit unsichtbar. 

Fig. 1 0 zeigt ein Fensterrollo 3, bei dem die Lager- 
stellen fur die beiden Hebel 15, d.h. die Schwenk- 
zapfen 17, etwa bei einem Drittet der LSngser- 
streckung des Sockels 4, gemessen von der jeweils 
benachbarten Stimseite aus, angeordnet sind. Die- 
se Anordnung hat den Vorteil, daB der Sockel 4 im 
Bereich seiner Enden keinen Aufbau tragt und des- 
halb dichter an die Innenseite der Heckscheibe 2 
herangeruckt montierbar ist, da sich die aufbauen- 



den Teile, namlich die Lagerung der beiden Hebel 15, 
im Bereich der Wolbung der Heckscheibe befinden. 

Urn einen genugenden Auszugweg fQr die Rollo- 
bahn 11 zu schaffen, sind die beiden Hebel 15 ge- 

5 kreuzt angeordnet und laufen in derselben Nut 37 
der Zugstange 9. Aus Festigkeitsgrunden und urn 
die Symmetrie mSglichst wenig zu beeintrachtigen, 
ist die Clberkreuzung der Hebel 15 derart ausge- 
fuhrt, daB der eine der beiden Hebel, der Hebel 15', 

10 in einem entsprechenden Bereich, beginnend etwa 
bei dem Schwenkzapfen 17, in Richtung auf sein 
freies, in der Nut 37 laufendes Ende mit einem 
Langsschlitz 75 versehen ist, durch den der andere 
Hebel 15 H hindurchfOhrt 

15 Die Antriebseinrichtung 31 ist in Fig. 1 1 im einzel- 
nen veranschauiicht. Sie enthalt wiederum ein 
durch einen Bektromotor 46 in Gang zu setzendes 
Getriebe, dessen Ausgangszahnrad 76 mit zwei 
Lochbandern 77 und 78 in Eingriff steht, die die Be- 

20 tatigungskraft von der Antriebseinrichtung 31 auf 
die beiden Hebel 15 Obertragt. Wie Fig. 12 vergro- 
Bert zeigt, bestehen beide Lochbander 77 und 78 
aus einem Kunststoffband mit flachem Querschnitt, 
das aquidistant verteilt rechteckige Offnungen ent- 

25 halt, deren Langsachse rechtwinklig zu der Langs- 
erstreckung des Bandes ausgerichtet ist Diese 
biegeelastischen Lochbander 77 und 78 sind, wenn 
sie in entsprechenden, etwa C-fSnnigen FOhrungen 
79 gefuhrt sind, in der Lage, sowohl Zug- als auch 

30 begrenzt Druckkrafte zu ubertragen. Hierbei ver- 
hindert die im Querschnitt C-formige FOhrungs- 
schiene 79, in der das Lochband 77 bzw, 78 gleitend 
gefuhrt ist, ein Ausknicken, wenn das Band auf 
Druck beansprucht wird. 

35 Der Antrieb der beiden Lochbander 77 und 78 er- 
foigt durch das Ausgangszahnrad 76, das auf sei- 
ner AuBenumfangsfiache auf die Offnungen 81 in 
dem Lochband abgestimmte Transportzahne 82 
tr&gt 

40 Mit den beiden Hebeln 15 sind an ihrem FuB- oder 
Schwenkpunkt entsprechende ahnfiche Zahnrader 
83 und 84 drehfest verbunden, die auf den 
Schwenkzapfen 17, wie vorher beschrieben, gela- 
gert sind. Das Heruntergleiten der Zahnrader 83 

45 und 84 verhindem die Wellensicherungsringe 24. 

Die die drucksteife FOhrung der Lochbander 77 
und 78 erbringenden FOhrungsschienen 79 er- 
strecken sich einerseits zwischen dem Ausgangs- 
zahnrad 76 und dem Zahnrad 83 und andererseits 

50 zwischen dem Ausgangszahnrad 76 und dem Zahn- 
rad 84, wobei in beiden F&IIen die FOhrungsschie- 
nen 79 etwa Qber einen Umfangswinke! von ca. 90° 
urn die Zahnrader 83 und 84 herumgefQhrt sind, und 
die Zahne der beiden Zahnrader 83 und 84 durch 

55 die schlitzformige Offnung der C-formigen FOh- 
rungsschienen 79 hindurch in die Transportoffnun- 
gen 81 der Lochbander 77 und 78 eingreifen. 

An dem Ausgangszahnrad 76 sind die FOhrungs- 
schienen, wie in Fig. 11 gezeigt, vorbeigefQhrt, wo- 

60 durch die beiden Lochbander 77 und 78 auf bezOg- 
lich der Drehachse des Ausgangszahnrades 76 
entgegeniiegenden Seiten mit dem Ausgangszahn- 
rad 76 in Eingriff stehen. Bei einem Ingangsetzen 
des Ausgangszahnrades 76 im Gegenuhrzeigersin- 

65 ne werden deshalb beide Lochbander 77 und 78 in 
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Richtung auf das Ausgangszahnrad 76 gezogen, 
wodurch die beiden Hebel 15, die in Fig. 11 in ihrer 
Ruhelage gezeigt sind, in gegenlaufigen Bewegun- 
gen aufwarts geschwenkt werden. Dabei wickeln 
sich die beiden Lochbander 77 und 78 von den 
Zahnradem 83 und 84 teilweise ab. Zum Einfahren 
wird das Ausgangszahnrad 76 im Uhrzeigersinne in 
Gang gesetzt und die Lochbander 77 und 78 ver- 
schwenken die beiden Hebel 15 In Richtung auf ihre 
gezeigte Ruhelage. Die hierfur erforderiiche 
Druckkraft ist verhaltnismaBig gering, da die Rollo- 
bahn 11 ohnehin durch den Federmotor 12 in Auf- 
wickelrichtung vorgespannt ist, was den beiden He- 
beln 15 bei ausreichender Schraglage bereits eben- 
falis eine Vorspannkraft in Richtung auf ihre 
Ruhestellung gemaB Fig. 1 1 erteilt Diese erforderii- 
che Druckkraft konnen die beiden Lochbander 77 
und 78 in ihren Fuhrungsschienen 79 ohne weiteres 
aufbringen. 

Patentanspruche 

1. Fensterroiio, insbesondere fOr Kraftfahrzeu- 
ge, mtt einer in einem Sockel (4) drehbar gelagerten 
und einer in Aufrolirichtung vorgespannte Feder- 
einrichtung (12) aufweisenden Wickelwelle (8), an 
der die Rollobahn (11) mit einer Kante befestigt ist 
deren andere Kante an einer Zugstange (9) befe- 
stigt ist, an der zum Abwickeln der Rollobahn (11) 
entgegen der Vorspannung der Federeinrtchtung 
(12) wenigstens ein sich beim Ausfahren der Rollo- 
bahn in einer zu dieser Rollobahnebene (11) paralle- 
ien Ebene bewegendes Betatigungselement (15, 71) 
einer im Bereich der Wickelwelle (8) angeordneten 
Betatigungseinrichtung angreift, wobei der Betati- 
gungseinrichtung zum fembetatigten Ausfahren 
der Rollobahn eine Antriebseinrichtung (31) zuge- 
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, da8 das Betati- 
gungselement (15, 71) zumindest in einer zu der von 
der ausgefahrenen Rollobahn (11) definierten Rollo- 
bahnebene senkrechten Richtung im wesentlichen 
biegesteif ist und da8 lediglich das biegesteife Beta- 
tigungselement (15, 71) in jeder seiner Steliungen die 
Zugstange 9 in der zu der Rollobahnebene senk- 
rechten Richtung fuhrt 

2. Fensterroiio nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungselement als im 
Bereich der Wickelwelle (8) vorzugsweise an dem 
Sockel (4) gelagerter Hebel (15) ausgebildet ist, der 
mittels einer zu der Betatigungseinrichtung gehori- 
gen Antriebseinrichtung (31) zwischen einer Ruhe- 
stellung und einer ausgeklappten Steliung hin- und 
herschwenkbar ist, und da8 der Hebel (15) mit sei- 
nem von der jeweiligen Lagerstelle (17) abliegenden 
Ende mit der Zugstange (9) gleitfahig verbunden ist 

3. Fensterroiio nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hebel (15) in der Ruhestel- 
lung, in der die Rollobahn (11) eingefahren ist, zu der 
Wickelwelle (8) etwa parallel veriauft 

4. Fensterroiio nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hebel (15) in der ausgefahre- 
nen Steliung, die der ausgefahrenen Steliung der 
Rollobahn (11) entspricht zu der Rollobahnebene et- 
wa parallel veriauft. 

5. Fensterroiio nach Anspruch 2, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB die Schwenkachse (17) des He- 
bels (15) rechtwinklig zu der Wickelwelle (8) ver- 
iauft. 

6. Fensterroiio nach Anspruch 2, dadurch ge- 
5 kennzeichnet, daB das freie Ende des Hebels (15) 
einen in Richtung auf die Rollobahnebene vorragen- 
den Fortsatz (33) tragt, der gleitfahig in einer Nut 
(37) der Zugstange (9) aufgenommen und gelagert 
ist 

10 7. Fensterroiio nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Fortsatz (33) in Richtung auf 
die ausgefahrene Steliung gegenuber der Langs- 
achse des Hebels (15) versetzt ist 

8. Fensterroiio nach Anspruch 6, dadurch ge- 
15 kennzeichnet, daB die Nut (37) eine Wand (42) auf- 

weist, die den Fortsatz (33) an seiner RQckseite urn- 
greift 

9. Fensterroiio nach Anspruch 2 f dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hebel (15) als zweiarmiger 

20 Hebel ausgebildet ist, von dem ein Arm an der 
Zugstange (9) angreift und der andere Arm (26) ge- 
trieblich mit der Antriebseinrichtung (31) gekuppelt 
ist 

10. Fensterroiio nach Anspruch 1, dadurch ge- 
25 kennzeichnet daB die Betatigungseinrichtung zwei 

Betatigungselemente aufweist die beide als Hebel 
(15) nach einem oder mehreren der AnsprOche 2 bis 
9 ausgebildet sind. 

11. Fensterroiio nach Anspruch 10, dadurch ge- 
30 kennzeichnet daB die beiden Hebel (15) spiegelsym- 

metrisch gleich sind. 

12. Fensterroiio nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB jeder der beiden Hebel (15) in ei- 
ner eigenen Nut in der Zugstange (9) lauft 

35 13. Fensterroiio nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB beide Hebel (15) in derselben Nut 
(37) der Zugstange (9) laufen. 

14. Fensterroiio nach Anspruch 10 dadurch ge- 
kennzeichnet daB die beiden Hebel (15) bei ihrer 

40 Verschwenkung durch die Antriebseinrichtung (31) 
sich gegensinnlg bewegen. 

15. Fensten-ollo nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Hebel (15) in der Nahe 
der Enden der Wickelwelle (8) gelagert sind. 

45 16. Fensterroiio nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die beiden Hebel (15) in der Nahe 
der Mitte der Wickelwelle (8) gelagert sind. 

17. Fensterroiio nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die beiden Hebel (15) unmittelbar 

50 miteinander getrieblich gekuppelt sind. 

18. Fensterroiio nach den Anspruchen 16 und 17, 
dadurch gekennzeichnet daB die beiden Hebel (15) 
drehfest ein zu ihrer Schwenkachse koaxiales 
Zahnrad (70) tragen und beide Zahnrader (70) mit- 

55 einander in Eingriff stehen, und daB einer der Hebel 
(15) mit der Antriebseinrichtung (31) gekuppelt ist. 

19. Fensterroiio nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Antriebseinrichtung (31) ei- 
nen Elektromotor (46) enth&lt, dessen Ausgangs- 

60 welle Ober ein Untersetzungsgetriebe wenigstens 
eine in einem GetriebegehSuse (45) langsverschieb- 
lich gefuhrte Zahnstange (47, 48) antreibt, die Ober 
eine Kuppelstange (28) mit dem Betatigungselement 
(15) verbunden ist. 

65 20. Fensterroiio nach Anspruch 19, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB ein Ausgangszahnrad (460) des 
Untersetzungsgetriebes zwei Zahnstangen (47, 
48) gegensinnig antreibt, von denen jede Ober eine 
Kuppelstange (28) mit dem zugehorigen Hebel (15) 
verbunden ist 

21. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebseinrichtung (31) ei- 
nen Eiektromotor (46) enthalt, dessen Ausgangs- 
welle Ober ein Untersetzungsgetriebe wenigstens 
eine Kurbel (57, 58) antreibt, die Ober eine Kuppel- 
stange (28) mit dem zugehorigen Hebel (15) verbun- 
den ist 

22. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebseinrichtung (31) ei- 
nen Oder zwei zweiseitig wirkende Druckmittelzylin- 
der (61, 62) aufweist dessen bzw. deren Kolben- 
stange (67, 68) m'rt dem bzw. den zugehSrigen 
Hebeln (15) getriebiich verbunden ist bzw. sind. 

23. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Bet&tigungselement ein aus 
mehreren rohrformigen Gliedem (72) bestehender 
Teleskopstab (71) ist, der in Ausziehrichtung der 
Rollobahn (11) in einer zu der Roflobahnebene paral- 
lelen Ebene aus- und einfahrbar ist und dessen 
freies bewegbares Ende mit der Zugstange (9) ver- 
bunden ist 

24. Fensterrollo nach Anspruch 23, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Teleskopstab (71) in seinem 
Inneren ein biegeelastisches Schubglied enthalt, 
das getriebiich m'rt der Antriebseinrichtung (31) ge- 
kuppelt und anderenends an dem dem FuB des Tele- 
skopstabes (71) am weitesten entfemt liegenden Te- 
leskopglied befestigt ist, derail, daB das Schub- 
glied bei seinem Vorschieben aus einem Speicher 
mittels der Antriebseinrichtung (31) den Teleskop- 
stab (71) aus- und bei seinem ZurOckschieben in den 
Speicher mittels der Antriebseinrichtung (31) den 
Teleskopstab (71) einfahrt 

25. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Betatigungseinrichtung zwei 
oder mehrere BetStigungselemente aufweist die al- 
le als Teleskopstab (71) nach einem der AnsprGche 
23 und/oder 24 ausgebildet sind. 

26. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB wenigstens ein HaltestQck (53) 
vorgesehen ist, das in der N3he des Fensters (2) 
angebracht ist und die Zugstange (9) bei vollstandig 
ausgefahrener Rollobahn (11) halt. 

27. Fensterrollo nach Anspruch 25, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das HaltestQck (53) zur Aufnah- 
me der Zugstange (9) eine etwa V-f6rmige, in Rich- 
tung auf die Wickelwelle (8) zu offene Nut (54) auf- 
weist. 



Claims 

1. A window roller blind, more particularly for mo- 
tor vehicles, having a winding shaft (8) which is piv- 
otably mounted in a base (4) and has a spring de- 
vice (12) prestressed in the rolling-up direction and 
to which the web (1 1 ) of the roller blind is attached by 
one edge, its other edge being attached to a pull rod 
(9) engaged, for unwinding the web (1 1) of the roller 
blind against the prestressing of the spring device 



(12), by at least one actuating element (15, 71), mov- 
ing in a plane parallel with the plane of the web (1 1 ) of 
the roller blind when said web is rolled out, of an ac- 
tuating device disposed in the zone of the winding 

5 shaft (8), a driving device (31) being associated with 
the actuating device for the remote-control unwind- 
ing of the web of 1he roller blind, characterized in 
that the actuating element (15, 71) is substantially re- 
sistant to bending at least in a direction perpendicu- 

10 lar to the plane of the roller blind web defined by the 
unwound web (11) of the roller blind, and solely the 
actuating element (15, 71) resistant to bending in 
each of its positions guides the pull rod (9) in the di- 
rection perpendicular to the plane of the web of the 

15 roller blind 

2. A window roller blind according to claim 1 , char- 
acterized in that the actuating element takes the 
form of a lever (15) which is mounted preferably on 
the base (4) in the zone of the winding shaft (8) and 

20 can be pivoted reciprocably between an inoperative 
position and a hinged-out position by means of a 
driving device (31) associated with the actuating de- 
vice, the lever (15) being slidably connected via its 
end remote from the associated bearing place (17) to 

25 the tie rod (9). 

3. A window roller blind according to claim 2, char- 
acterized in that the lever (15) extends substantially 
parallel with the winding shaft (8) in the inoperative 
position, in which the roller blind web (11) is retract- 

30 ed. 

4. A window roller blind according to claim 2, 
characterized in that the lever (15) extends substan- 
tially parallel with the web of the roller blind in the un- 
wound position, corresponding to the unwound posi- 

35 tion of the web (1 1 ) of the roller blind. 

5. A window roller blind according to claim 2, char- 
acterized in that the pivoting axis (17) of the lever 
(15) extends at right angles to the winding shaft (8). 

6. A window roller blind according to claim 2, char- 
40 acterized in that the free end of the lever (15) bears 

an extension (33) which projects in the direction of 
the plane of the web of the roller blind and is slidably 
received and mounted in a groove (37) in the pull 
rod (9). 

45 7. A window roller blind according to claim 6, char- 
acterized in that the extension (33) is offset in rela- 
tion to the longitudinal axis of the lever (15) in the di- 
rection of the unwound position, 
a A window roller blind according to claim 6, char- 

50 acterized in that a groove (37) has a wall (42) en- 
gaging around the extension (33) on its rear side. 

9. A window roller blind according to claim 2, char- 
acterized in that the lever (15) takes the form of a 
two-armed lever one arm of which engages with the 

55 pull rod (9), the other arm (26) being drivably cou- 
pled to the driving device (31). 

10. A window roller blind according to claim 1, 
characterized In that the actuating device has two 
actuating elements, both of which are constructed 

60 in the form of levers (15) as set forth in one or more 
of claims 2 to 9. 

11. A window roller blind according to claim 10, 
characterized in that the two levers (15) are identi- 
cal in mirror symmetry. 

65 12. A window roller blind according to claim 10, 
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characterized in that each of the two levers (15) 
runs in its own groove in the pull rod (9). 

13. A window roller blind according to claim 10, 
characterized in that both levers (15) run in the 
same groove (37) in the pull rod (9). 

14. A window roller blind according to claim 10, 
characterized in that the two levers (15) move to op- 
posite hands when they are pivoted by the driving 
device (31). 

15. A window roller blind according to claim 10, 
characterized in that the two levers (15) are mount- 
ed adjacent the ends of the winding shaft (8), 

16. A window roller blind according to claim 10, 
characterized in that the two levers (15) are mount- 
ed adjacent the centre of the winding shaft (8). 

17. A window roller blind according to claim 10, 
characterized in that the two levers (15) are directly 
drivable coupled to one another. 

18. A window roller blind according to claims 16 
and 17, characterized in that the two levers (15) 
bear non-rotatab!y a gear wheel (70) coaxial with 
their pivoting axis, the two gear wheels (70) mesh 
with one another, and one of the levers (15) is cou- 
pled to the driving device (31). 

19. A window roller blind according to claim 1, 
characterized in that the driving device (31) com- 
prises an electric motor (46) whose output shaft 
drives via a step-down transmission at least one 
rack (47, 48) guided for longitudinal sliding in a 
transmission casing (45) and connected via a cou- 
pling rod (28) to the actuating element (15). 

20. A window roller blind according to claim 19, 
characterized in that an output gear wheel (46) of 
the step-down transmission drives two racks (47, 
48) to opposite hands, each of the racks being con- 
nected via a coupling rod (28) to the associated le- 
ver (15). 

21. A window roller blind according to claim 1, 
characterized in that the driving device (31) com- 
prises an electric motor (46) whose output shaft 
drives via a step-down transmission at least one 
crank (57, 58) which is connected via a coupling rod 
(28) to the associated lever (15). 

22. A window roller blind according to claim 1, 
characterized In that the driving device (31) has one 
or two double-action pressure medium cylinders (61, 
62) whose piston rod (67, 68) is drivably connected 
to the or each associated lever (15). 

23. A window roller blind according to clam 1, 
characterized in that the actuating element is a tele- 
scopic rod (71) which consists of a number of tubu- 
lar members (72) and which in the withdrawal direc- 
tion of the roller blind web (11) can be extended and 
retracted in a plane parallel with the plane of the 
web of the roller blind, the free movable end of the 
telescopic rod (71) being connected to the pull rod 

24. A window roller blind according to claim 23, 
characterized in that the telescopic rod (71) con- 
tains a resilienily bendable thrust member which is 
so coupled drivably to the driving device (31) and so 
attached at the other end to the telescopic rod mem- 
ber disposed furthest away from the base of the tel- 
escopic rod (71) that, when the thrust member on its 
extension from an accumulator extends the tele- 



scopic rod (71) by means of the driving device (31), 
and when it is retracted into the accumulator re- 
tracts the telescopic rod (71) by means of the driv- 
ing device (31). 

5 25. A window roller blind according to claim 1, 
characterized in that the actuating device has two 
or more "actuating elements all of which are con- 
structed in the form of a telescopic rod (71) as set 
forth in one of claims 23 and/or 24. 

10 26. A window roller blind according to claim 1, 
characterized in that at least one retaining member 
(53) is provided which is disposed adjacent the win- 
dow (2) and retains the puli rod (9) when the roller 
blind web (1 1) is fully unwound. 

15 27. A window roller blind according to claim 25, 
characterized in that the retaining member (53) is 
formed for the reception of the pull rod (9) with a 
substantially V-shaped groove (54) open in the di- 
rection of the winding shaft (8). 

20 

Revendications 

1. Store de fen§tre, en particulier pour vShicules 
automobiles, comportant un arbre rfenroulement (8) 

25 monte toumant dans un socle (4) et presentant un 
dispositif k ressort (12) precontract dans le sens 
de I'enroulement, arbre sur lequel la bande de store 
(11) est fixee par un bord, I'autre bord etant fixe k 
une tige de traction (9) sur laqueile s'engage, pour 

30 le d£roulement de la bande de store (1 1) contra la 
pr6contrainte du dispositif k ressort (12), au moins 
un Element d'actionnement (15, 71) d'un dispositif 
d'actionnement dispose, dans la zone de I'arbre 
d'enroulement (8), element se d6pla$ant dans un 

35 plan parall&le k ce plan (1 1 ) de bande de store lors de 
la sortie de cette demi&re, un dispositif d'entraine- 
ment (31) 6tant associe au dispositif d'actionnement 
en vue de la sortie commandee k distance de la ban- 
de du store, caracteris§ en ce que reiement d'ao- 

40 tionnement (1 5, 71 ) est pratiquement raide en flexion, 
au moins dans une direction perpendiculaire au plan 
de bande de store dtSfini par la bande du store (11) 
deployee, et en ce que seul reiement d'actionnement 
. (15, 71) raide en flexion guide en chacune de ses po- 

45 sttions la tige de traction 9 dans la direction perpen- 
diculaire au plan de la bande du store. 

2. Store de fenetre selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ce que reiement d'actionnement est 
realise sous la forme d'un levier (15) monte dans la 

50 zone de I'arbre d'enroulement (8), de preference 
sur le socle (4), levier pivotant dans les deux sens 
entre une position de repos et une position ecartee, 
k I'aide d'un dispositif d'entrainement (31) apparte- 
nant au dispositif d'actionnement, et en ce que le le- 

55 vier (15) est reiie k la tige de traction (9) par son ex- 
tremite eioignee du point d'appui respectif (17), de 
fagon k pouvoir glisser. 

3. Store de fenetre selon la revendication 2, ca- 
racterise en ce que, dans la position de repos, dans 

60 laqueile la bande de store (11) est rentre, le levier 
(15) s'etend k peu pres parallelement a I'arbre d'en- 
roulant (8). 

4. Store de fen§tre selon la revendication 2, ca- 
racterise en ce que, dans la position deployee qui 

65 correspond k ia position deployee de la bande de 
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store (11), ie levier (15) s'6tend k peu prks parailfele- 
ment au plan de la bande de store. 

5. Store de fen§tre selon la revendication 2, ca- 
racteris§ en ce que I'axe de pivotement (17) du le- 
vier (15) s'£tend k angle droit par rapport k I'arbre 
d'enroulement (8). 

6. Store de fenetre selon la revendication 2, ca- 
racterisS en ce que rextremite libre du levler (15) 
poste un prolongement (33), faisant saillie en direc- 
tion du plan de bande de store, qui est regu et mon- 
te, de manfere a pouvoir giisser, dans une gorge 
(37) de la tige de traction (9). 

7. Store de fenetre selon la revendication 6, ca- 
racteris6 en ce que le prolongement (33) est d£cale 
par rapport k I'axe longitudinal du levier (15), en di- 
rection de la position d6ployee. 

8. Store de fenetre selon la revendication 6, cha- 
racterise en ce que la gorge (37) prfisente une paroi 
(42) entourant sur sa face arrifere le prolongement 
(33). 

9. Store de fenetre selon la revendication 2, ca- 
racteris§ en ce que le levier (15) est r6alis6 sous la 
forme d'un levier k deux bras, dont Tun des bras est 
en prise sur la tige de traction (9) et I'autre bras (26) 
est accoupte par une transmission au dispositrf 
d'entraTnement (31). 

10. Store de fenetre selon la revendication 1, ca- 
racteris§ en ce que le dispositrf d'actionnement pre- 
sente deux 6l6ments d'actionnement, realises tous 
les deux sous la forme de levier (15), selon une ou 
plusieurs des revendications 2 a 9. 

11. Store de fenetre selon la revendication 10, ca- 
racterise en ce que les deux leviers (15) sont inden- 
tiques selon une synrtetrie par rapport k un miroir. 

12. Store de fenetre selon la revendication 10, ca- 
racteris§ en ce que chacun des deux leviers (15) se 
d6place dans une gorge propre pratiqu6e dans la ti- 
ge de traction (9). 

13. Store de fenetre selon la revendication 10, ca- 
racteris6 en ce que les deux leviers (15) se d6* 
placent dans la meme gorge (37) de la tige de trac- 
tion (9). 

14. Store de fenetre selon la revendication 10, ca- 
racteris§ en ce que les deux leviers (15) se d6- 
placent en sens oppos6 dans leur pivotement du au 
dispositif d'entraTnement (31). 

15. Store de fenetre selon la revendication 10, ca- 
racteris6 en ce que les' deux leviers (15) sont mon- 
ths a proximity des extrSmites de I'arbre d'enroule- 
ment (8). 

16. Store de fenetre selon la revendication 10, ca- 
racterisg en ce que les deux leviers (15) sont mon- 
ths k proximite du centre de I'arbre d'enroulement 
(8). 

17. Store de fenetre selon la revendication 10, ca- 
ract6ris6 en ce que les deux leviers (15) sont cfirec- 
tement accouptes entre eux par une transmission. 

18. Store de fenetre selon les revendications 16 
et 17, caracterisS en ce que les deux leviers (15) 
portent de maniere rigide en rotation une roue den- 
tee (70) dont I'axe coincide avec leur axe de pivote- 
ment, les deux roues dentees (70) §tant en prise 
I'une avec I'autre, et en ce que I'un des leviers (15) 
est accoupte au dispositif d'entraTnement (31). 

19. Store de fen&tre selon la revendication 1, ca- 



racterise en ce que le dispositif d'entrainement (31) 
contient un moteur eiectrique (46) dont I'arbre de 
sortie entratne par I'internrtediaire d'un reducteur au 
moins une crSmaillere (47, 48), guidie de manfere a 
5 etre mobile longitudinalement dans un carter de 
transmission (45) et reli6e k i'6tement tfactionne- 
ment (15) par I'intemtediaire d'une tige d'accouple- 
ment (28). 

20. Store de fenetre selon la revendication 19, 
10 caract£ris£ en ce que une roue dentee de sortie 
(460) du reducteur entratne en sens opposes deux 
cr6maillfcres (47, 48), dont chacune est reltee au le- 
vier (15) respectif par I'intermediaire d'une tige d'ac- 
couplement (28). 
15 21. Store de fenetre selon la revendication 1, ca- 
racteris§ en ce que le dispositif d'entraTnement (31) 
contient un moteur §lectrique (46) dont I'arbre ce 
sortie enframe par fintemrtediaire d'un reducteur au 
moins une manivelle (57, 58) qui est reliee au levier 
20 (15) respectif par une tige d'accouplement (28). 

22. Store de fenetre selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ce que le dispositif d'entrainement (31) 
pr6sente un ou deux cylindres k milieu sous pres- 
sion (61, 62) k double action, dont la ou les tiges de 

25 piston (67, 68) est ou sont reltee (s) par une trans- 
mission au (x) levier (s) (15) correspondant(s). 

23. Store de fenetre selon la revendication 1, ca- 
racteris§ en ce que l'6l§ment d'actionnement est une 
barre telescopique (71), compos£e de plusieurs 6le- 

30 ments tubulaires (72), qui est d6ployable et retracta- 
ble dans le sens de sortie de la bande de store (11), 
dans un plan parallele au plan de la bande de store, 
et dont l'extr6mite libre mobile est relive a la tige de 
traction (9). 

35 24. Store de fenetre selon la revendication 23, 
caracteris6 en ce que la barre telescopique (71) 
contient k I'interieur un element de pouss6e eiasti- 
que en flexion, qui est accoupie par une transmis- 
sion au dispositif d'entrainement (31 ) et qui est fixe a 

40 I'autre extr§mit§ sur I'dldment telescopique qui est 
situ6 le plus loin du pied de la barre telescopique 
(71), de fagon que I'ei6ment de pouss§e fasse sortir 
la barre telescopique (71) lors de son avancee hors 
cfun magasin, k I'aide du dispositif d'entrainement 

45 (31) et qu'il fasse rentrer la barre telescopique (71) 
lors de son retralt dans le magasin, k I'aide du dispo- 
sitif d'entraTnement (31). 

25. Store de fenetre selon la revendication 1, ca- 
racterise en ce que le dispositif d'actionnement pr§- 

50 sente deux elements d'actionnement ou plus, qui 
sont tous realises sous la forme de barre telescopi- 
que (71) selon Tune des revendications 23 et/ou 24. 

26. Store de fenetre selon la revendication 1, ca- 
ract6ris6 en ce qu'il est pr6vu au moins une pi&ce 

55 de maintien (53) qui est placSe k proximite de la fene- 
tre (2) et qui maintient la tige de traction (9) lorsque 
la bande de store (11) est complement d6ploy£e. 

27. Store de fenetre selon la revendication 26, 
caracterisg en ce que la piece de maintien (53) pre- 

60 sente, en vue de recevoir la tige de traction (9), une 
gorge (54) k peu prks en forme de V, ouverte en di- 
rection de I'arbre d'enroulement (8). 
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